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Mobilitat sichert die Teilnahme am gesellschaftlichen Leben
sowie die Fortbewegung von Menschen und Gutern in
einer zunehmend vernetzten Wirtschafts- und Arbeitswelt.
Die Verkehrsinfrastruktur zusammen mit den Verkehrsmitteln
bilden die Voraussetzung daftir. Die Sicherstellung der Mobili-
tatist eine zentrale Voraussetzung fiir das Leben der Menschen
und fur eine attraktive sowie zukunftsfahige Wirtschaft. Hierfiir
ist ebenfalls die gute Erreichbarkeit fiir Kundenlnnen und der

weitgehend reibungslose Austausch von Gltern, Waren und

Mobilitatsplanung ist damit immer weniger die Umsetzung nur
eines Plans als vielmehr eine fortlaufende Strategie, die sich
flexibel an sich andernde Rahmenbedingungen anpassen muss.

Die letzte Teilfortschreibung des Gesamtverkehrsplans liegt
ungefahr 10 Jahre zurlick. In der Zwischenzeit haben sich
sowohl die Einstellungen der Betroffenen und Beteiligten zum
Verkehrals auch das Mobilitatsangebot in der Stadt Neustadtan
der WeinstraBe maldgeblich verandert. Es gibt Synergieeffekte

Ein strategisches Mobilitatskonzept verfolgt das Ziel, einen
Handlungsrahmen zur Steuerung des Mobilitatsverhaltens und
des Verkehrs in der gesamten Stadt fiir die nachsten 10 bis 20
Jahre festzulegen. Es soll Mobilitat erméglichen und fordern,
andererseits den Verkehr so stadt- und umweltvertrdglich wie

Ein Mobilitatskonzept ist jedoch kein rechtlich bindendes Inst-
rument mit direkter Wirkung auf den/die einzelne Burgerin
wie beispielsweise ein Bebauungsplan, sondern ein infor-

meller Rahmenplan fiir konsistentes Verwaltungshandeln.

Die integrierte Betrachtung des Themas Mobilitat und die
strategische Ausrichtung bringen Herausforderungen mit
sich: eine hohe Komplexitat der Inhalte, eine Betrachtung
unterschiedlichster Mobilitatsbedirfnisse, die Entwicklung
von zukunftsweisenden Leitbildern und auch umsetzbaren
MaBnahmen, einen hohen Bedarf an Abstimmung zwischen

zahlreichen Akteurlnnen innerhalb und auRerhalb der Stadt-

Dienstleistungen erforderlich. Dabei geht es:
um das Bereitstellen, Bauen, Verwalten und
Unterhalten der Infrastruktur
um eine zielgerichtete, intelligente Nutzung vorhandener
Verkehrsanlagen (Verkehrsmanagement)
um die Beeinflussung des Mabilitatsverhaltens durch
Information, Beratung, Organisation und finanzielle
Anreize und Ausgleiche (Mobilitatsmanagement)

zu anderen aktuellen Planungen — beispielsweise dem Nahver-
kehrsplan, dem vorgesehenen Parkraumkonzept und der
Nachhaltigkeitsstrategie, die genutzt werden kénnen bzw.
mussen. Erhebliche Anteile der Treibhausgasemissionen werden
in Neustadt an der Weinstral3e durch den Verkehr verursacht.
Um diese Emissionen zu reduzieren, muss das Mobilitatsver-
halten so gestaltet werden, dass moglichst geringe negative
Umwelteffekte entstehen.

moglich gestalten, um dadurch insgesamt ein Hochstmal® an
Lebensqualitat zu erreichen. Es trifft Aussagen dariiber, wie
sich die kommunale Verkehrs- und Mobilitatsplanung auf aktu-
elle sowie zukinftige Herausforderungen einstellen kann und
welche Ziele und MaBnahmen besonders wichtig sind.

Das Mobilitatskonzept der Stadt dient als Orientierung und
verwaltungsverbindlicher Handlungsrahmen, der gemeinsam
mit relevanten Akteurlnnen und Burgerinnen erarbeitet wurde

und richtungsweisend ist.

verwaltung und vieles mehr. Diese Herausforderungen wurden
mithilfe verschiedenster Beteiligungsformate angegangen,
um im Einvernehmen mit Politik, Einwohnerschaft und allen
relevanten Gruppierungen eine konsensfahige und langfris-
tige Zielmatrix zu erarbeiten. Diese gliedert sich in drei unter-
schiedliche Ebenen: eine Ubergeordneten Grundprinzipien sowie

Ober-und Unterziele, die vier Handlungsfeldern zugewiesen sind.



Die Grundprinzipien der Mobilitatsentwicklung sollen in allen
Handlungsfeldern berticksichtigt werden:

Gewabhrleistung der Mobilitat aller Menschen
Gleichbehandlung der Mobilitatsformen
Forderung der Inter- und Multimodalitat
Lebenswerte Stadt und menschengerechter StraBenraum
Stadt- und umfeldvertraglicher Wirtschaftsverkehr
Verkehr vermeiden — verlagern — vertraglich abwickeln

GleichermafRen Push- und Pull-MalRnahmen.

Dabei steht die Inklusion aller Menschen in der Mobilitat im

\lordergrund, sodass neben mobilitatssicheren Bevolke-
rungsgruppen auch beispielsweise mobilitatseingeschrankte

Personen oder sozial Schwache in der Mobilitatsstrategie

In einem ersten Schritt wurden Handlungsfelder entwickelt, die
auf die klassischen vier Verkehrsmittel MIV, OPNV, Radverkehr
und Fulverkehr sowie das Thema ,Mobilitatsmanagement
und Bewusstseinsbildung” abzielen. Im Rahmen der ersten
Beteiligungsformen wurde klar, dass einige ThemenUberschnei-
dungen in den Handlungsfeldern auftraten und eine Anpassung
der Handlungsfelder erforderlich ist. Durch Neustrukturierung
ergaben sich folgende modifizierte Handlungsfelder:

Verkehrssicherheit
Nachhaltigkeit und Ressourceneffizienz
Flachen und Kosten im offentlichen Raum

Partizipation, Kooperation und Kommunikation.

Dabei wurden jedem Handlungsfeld Oberziele sowie zugeho-
rige Unterziele zugeteilt. Die Unterziele stellen grobe MalRnah-
men dar, die dazu beitragen, die Oberziele zu erreichen. Viele
Ober- und Unterziele werden bereits heute im Verwaltungs-
handeln berlcksichtigt oder werden perspektivisch angegan-
gen. Sie stellen eine langfristige strategische Zielausrichtung
dar, die bei einzelnen Projekten beriicksichtigt werden soll. Die
teilweise kontraren Belange sind im Zuge der Umsetzung von
Projekten gegeneinander und untereinander gerecht abzuwa-
gen. Hier werden wie in allen Planungsverfahren auch weitere
private und offentliche Belange berlcksichtigt. Nachfolgend

werden die einzelnen Handlungsfelder beispielhaft erlautert:

berticksichtigt werden. Ein weiteres Grundprinzip ist es, die
Stadt lebenswert und den StraBenraum menschengerecht zu
gestalten, was der Bewohnerlnnen, den Gasten, der Kundschaft
- also sowohl der Stadtgesellschaft als auch der Wirtschaft -
entgegenkommt. Die vertragliche Abwicklung des Wirtschafts-
verkehrs ist ebenfalls ein (ibergeordnetes Grundprinzip, da es
auf mehrere Handlungsfelder zutrifft und flr Einzelhander-
lerlnnen und Anwohnende gleichermalRen von Bedeutung ist.
Die drei ,Verkehrsplanerischen Maxime” fiir eine nachhaltige,
klimaschonende Mobilitatsentwicklung (Verkehr vermeiden,
verlagern, vertraglich abwickeln) sowie die Realisierung von
Push- als auch Pull-MaBnahmen (Anreize setzen und regelnd
wirken) sind seit Jahrzehnten landauf-landab fachliche Grund-
lage jeder sinnhaften integrierten und wirkungsvollen Planung
und ebenfalls essenziell fir eine nachhaltige Mobilitatsstrategie.

Im Handlungsfeld Verkehrssicherheit finden sich mehrere
Oberziele: Zum einen erhoht eine Geschwindigkeitsreduk-
tion die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer. Hierzu sind
teilweise punktuelle, bauliche MaBnahmen zur Verkehrs-
beruhigung notwendig, die die jeweiligen Unterziele bilden.
Durch Geschwindigkeitskontrollen wird die Einhaltung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit sichergestellt. Ein weiteres
Oberziel ist die Sicherung von Schulwegen fir den Fuf3- und
Radverkehr. Hierzu sind die Ful3- und Radwege zu verbes-
sern und der Hol- und Bringverkehr zu reduzieren. Mithilfe
von Querungsstellen im Langsverkehr konnen stark befahrene
StrafRen sicherer gequert werden. Ein Ausbau und die
Evaluierung von Fuligangeriiberwegen sollen dabei die
Verkehrssicherheit von FuBgangern erhohen. An signalisierten
FulRgangerlberwegen reduziert eine verkirzte Wartezeit den
Anteil an Verkehrsteilnehmenden, die bei Rot gehen.

Der Bereich Nachhaltigkeit und Ressourceneffizienz zielt
auf eine Verlagerung der Verkehre vom MIV auf den Ful3-,
Rad- Hierbei
attraktive Verkehrsnetze fir den Ful3- und Radverkehr zu

und offentlichen Personennahverkehr. sind
schaffen, da diese weniger Ressourcen (wie z.B. Flachen,
Larm-/Luft-Emissionen) verbrauchen. Hierzu zahlt neben
dem Ausbau der Hauptachsen und der Barrierefreiheit auch
eine verbesserte Wegweisung. Um den OPNV zu férdern,
sind Verbesserungen in der Anbindung der Weindorfer

und Gewerbegebiete sowie eine Verknupfung mit weite-



ren Verkehrsmitteln an Mabilitatsstationen winschenswert.
Neben diesen Pull-Faktoren (oder auch Angebotsplanung
genannt) wirken Push-Faktoren (auch Restriktionen/Kontrolle
oder (Kosten-)Ausgleich genannt) v.a. im MIV positiv auf eine
Verlagerung bzw. sind relevant, damit die Angebotsplanung
nicht wirkungslos verpufft. Zu diesen Push- und Pull- Faktoren
gehoren autoarme Bereiche bzw. Wohngebiete (ggf. testweise
anhand Reallaboren), der Ausbau von Carsharing im gesam-
ten Stadtgebiet sowie die Lenkung des Lieferverkehrs und
des Parkverkehrs.

Das Handlungsfeld Flachen und Kosten im offentlichen
Raum bezieht sich in Neustadt an der WeinstralRe in erster
Linie auf eine Parkraumstrategie und die Umnutzung von
Mobilitat oder Aufent-
Durch das Reduzieren von Gehwegparken

Flachen zugunsten nachhaltiger
haltsqualitat.
lassen sich die gesamten Gehwegbreiten durch Ful3gan-
ger nutzen, die Sicherheit und Attraktivitat des Zufuligehens
aller verbessern. Die zur Verfligung stehenden Stellplatze im
offentlichen Raum sollen sinnhaft bewirtschaftet werden.
Beispielsweise durch eine Anpassung der Parkgebthren und
Ausdifferenzierung der Parkregelungen, eine Ausweitung der

Im Rahmen der zweiten Arbeitsphase der Beteiligungsfor-
mate wurden erste Leitprojekte entwickelt, die moglichst
kurzfristig umsetzbar sind und die strategische Zielsetzung des
Mobilitatskonzeptes beispielhaft in reale Projekte umsetzen.
Diese wurden entsprechend durch fachliche Beratung der
Experteninnen verfeinert und herausgearbeitet. Die Leitpro-
jekte zahlen in der Regel auf mehrere Handlungsfelder ein und
verfolgen mehrere Ziele aus der Zielmatrix.

Die Leitprojekte gliedern sich in Projekte mit konzeptionellem
Charakter:

Entwicklung eines Radverkehrskonzeptes

(Mittel zur Beauftragung im Haushalt 260. Mitteilung im
Stadtrat / Bauausschuss vorgesehen. Ausschreibung in
Vorbereitung, Forderzusage in Aussicht gestellt)
Entwicklung eines Parkraumkonzeptes

(Mittel im Haushalt und Beschluss vorhanden.
Ausschreibung durch 313 in Vorbereitung)

Entwicklung einer FuRverkehrsstrategie (mittelfristig)
(Mittel fur Haushalt 2026ff anzumelden, Beschluss wird
perspektivisch eingeholt, Zustandigkeit 260)

Parkraumbewirtschaftung und ein verbessertes Parkleit-
system kann der Parksuchverkehr effizient gelenkt werden.
Eine punktuelle/zielgerichtete Umnutzung von Stellplatzen
soll der nachhaltigen Mobilitat, wie z.B. FuB- und Radver-
kehrsinfrastruktur, Carsharing etc. oder der attraktiveren
Gestaltung des offentlichen Raums, wie z.B. durch Stadtgrin
oder Aul3engastronomie zugutekommen.

Durch eine verbesserte Kommunikation zwischen Stadtver-
waltung und der Einwohnerschaft kann eine Sensibilisierung
in Bezug auf nachhaltige \erkehrsmittel erreicht werden.
Hierzu sind eine einfache Sprache und zielgruppenspezifische
Informationsweitergabe erforderlich. Getroffene Entschei-
dungen sollen transparent und fir den Einwohnenden
nachvollziehbar sein. Durch MarketingmalRnahmen lassen sich
Anreize zur Nutzung der offentlichen Verkehrsmittel oder der
Sharing- und On-Demand-Angebote schaffen. Im Interesse der
ansassigen Betriebe und Behorden und des Einzelhandels muss
deren Erreichbarkeit fiir Mitarbeitende und KundIinnen bzw.
Besuchende gesichert sein. Hier mochte die Stadtverwaltung
das Beratungsangebot fordern, informieren und so Blrgerin-
nen, Betriebe und Gaste bei der Mobilitatswahl unterstitzen.

Und Projekte mit konkretem Ansatz:

Erreichbarkeit der Innenstadt zukunftsfahig gestalten
(Kooperation: Abteilung Verkehrsplanung, WEG /
Citymanagement, Sachgebiet Verkehrstiberwachung
und Parkraumbewirtschaftung)

Mobilitatsberatung fir die Einwohnerschaft

(im Stadtrat gestrichen)

(Federfiihrung: Fachbereich 2, Verkehrsplanung oder
Stabstelle Klimaschutz, Klimaanpassung und nachhal-
tige Entwicklung, Mittel- und Personalbedarf noch zu
definieren (vorgeschlagen 50% Stelle /ca. 40.000 €/Jahr,
Beschluss vorgesehen))

Betriebe umfassend zur Mobilitat beraten

(im Stadtrat gestrichen)

(Federfiihrung: Fachbereich 2, Verkehrsplanung oder
Stabstelle Klimaschutz, Klimaanpassung und nachhaltige
Entwicklung, Kostenschatzung 30.000€/Jahr

abzuglich Forderung fir Beratung und Mal3nahmen,
Beschluss vorgesehen)

Uberplanung der Nord-Siid-Achse ExterstraRe
(Planungsauftrag durch 260 vergeben, Mittel vorhanden)



Alternative Mobilitatsangebote erproben

(Federflihrung: Fachbereich 2, Verkehrsplanung und Stadt-
planung, WEG / Citymanagement, Sachgebiet VVerkehrs-
uberwachung und Parkraumbewirtschaftung, Stabstelle
Klimaschutz, Klimaanpassung und nachhaltige Entwicklung)
Attraktivierung des OPNV

(erganzt nach Stadtratsbeschluss vom 18.03.2025)
(Federfiihrung: Fachbereich 2, Verkehrsplanung)

Des Weiteren wurden Leitprojekte als formuliert, die bereits als
laufende in den Fachabteilungen laufen bzw. als Daueraufgabe

angesehen werden:

FahrradstralRen priifen

(Prifung als Aufgabe der StraBenverkehrsbehdrde, konti-
nuierlicher Prozess, laufendes Geschaft der Verwaltung)
Verbesserung der Wartezeiten fir den

FuB- und Radverkehr an LSA

(in Umsetzung, Sachgebiet \Verkehrsiiberwachung und Park-
raumbewirtschaftung und Abteilung Verkehrsplanung, konti-
nuierlicher Prozess, laufendes Geschaft der Verwaltung)

Das Mobilitatskonzept bildet einen verwaltungsverbindlichen
Rahmenplan. Es hat positive finanzielle Auswirkungen fir die
Stadt, da es in der Regel Grundlage und Voraussetzung fur
die Beantragung von Fordermitteln von Bund und Land ist.
Abgestimmtes Verwaltungshandeln schafft Synergieeffekte
uber die Abteilungen hinweg. Des Weiteren zielt das Konzept
darauf ab, die natirliche Entwicklung des Mobilitatsverhal-
tens aktiv zu unterstitzen, um einen signifikanten Wechsel zu
nachhaltigeren Verkehrsmitteln zu fordern. Dabei sollen die
Bedurfnisse der Nutzenden berticksichtigt und sichergesellt
werden. Dazu gehdren die Verbesserung der Infrastruktur fir
offentliche Verkehrsmittel, die Forderung von Fahrrad- und

Die einzelnen Leitprojekte werden in MalRnahmenblattern
naher beschrieben. Neben den zutreffenden Handlungsfeldern
aus der Zielmatrix wurden Oberziele und Projektinformationen
aufgelistet; Zielgruppen, mogliche beteiligte Akteurinnen, erste
Schritte und Zustandigkeiten sowie offene Fragen wurden
herausgearbeitet. Einige Leitprojekte werden nach Beschluss
des Mobilitatskonzeptes konkretisiert werden mussen, da
Fordermoglichkeiten akquiriert bzw. personelle Ressourcen
gebunden werden. Diese Projekte werden vor Projektstart
erneut im Stadtrat vorgestellt.

FulRgangerverkehr sowie die Schaffung von Anreizen fir die
Nutzung umweltfreundlicherer Verkehrsmittel. Diese mussen
attraktiv und zugdnglich sein. Durch gezielte Informations-
kampagnen und die Einbindung der Gemeinschaft kann der
Modal Shift (Verlagerung auf stadt- und umweltvertrdglichere
Verkehrsmittel) erfolgreich gefordert werden. Malinahmen und
Projekte in der Verkehrsplanung sind zum einen an die gesetz-
lichen und fachlichen Rahmenbedingungen sowie Vorgaben
gebunden und zum anderen haben sie die Aufgabe mit Blick
auf das Allgemeinwohl durch Abwdgung einen Ausgleich der
verschiedenen Interessen in der Stadt zu schaffen.









